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Préambule
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Les différents usagers du vélo
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Å.²åÔ{ª±Ö±×ïéǈçóÙïÉ­É±×éǈƁǈgè{ù{ÉÔƂǈ
ÔÙÉéÉèéƂǈ²ïó­±éƂǈ{ªÄ{ïéƂǈùÉéÉï±éƂǈƃƌ

Å.Ééï{×ª±éǈªÙóèï±éƂǈéƷ{ÔÔÙ×¾±{×ïǈ{ù±ªǈÔ±ǈ
p 2Ƃǈïè{Ð±ïéǈè²ªóèè±×ïéǈéÙóù±×ïǈ±×ǈāÙ×±ǈ
óè¨{É×±ƌǈ

Åa±ªÄ±èªÄ±ǈ­±ǈïè{Ð±ïéǈ­Éè±ªïéƂǈéõèéƂǈéóèǈ
­±éǈ{Ö²×{¾±Ö±×ïéǈªÙÄ²è±×ïéƌ

Å)±éÙÉ×ǈ­Ʒó×ǈéï{ïÉÙ××±Ö±×ï¢ǈåèÙüÉÖÉï²ǈ
ÉÖÖ²­É{ï±ǈ­óǈåÜÔ±ǈ­±ǈ­±éïÉ×{ïÉÙ×ǈÙóǈ­±ǈ
ªÙèè±éåÙ×­{×ª±ƌ

Åp²ÔÙǈéï{×­{è­Ƃǈp 2Ƃǈù²ÔÙéǈª{è¾ÙéƇ

Å̂ èÙÖ±×{­±éƂǈóïÉÔÉé{ïÉÙ×ǈ½{ÖÉÔÉ{Ô±Ƃǈ
è²ªè²{ïÉù±ƂǈïÙóèÉéïÉçó±ƌ

Å.±éïÉ×{ïÉÙ×éǈù{èÉ²±éƂǈ­Ééï{×ª±éǈ
ÖÙý±××±éǈ­{×éƍ±ïǈÄÙèéǈ{¾¾ÔÙÖ²è{ïÉÙ×ƌ

Ågè{Ð±ïéǈ{¾è²{¨Ô±éƂǈé²ªóèÉé²éǈå{èǈÔ{ǈ
é²å{è{ïÉÙ×ǈ­±éǈóé{¾±éǈ{ù±ªǈ­±éǈ
{Ö²×{¾±Ö±×ïéǈªÙ×½Ùèï{¨Ô±éƌ

ÅgÙóïǈïýå±ǈ­±ǈù²ÔÙéƇǈ

Åp{ª{×ª±éǈ¢ǈù²ÔÙǈƁǈpÙý{¾±éǈÙóǈ
­²ªÙóù±èï±ǈ±ïǈùÉéÉï±éǈ¢ǈù²ÔÙƌ

ÅpÙý{¾±éǈƁǈŎŊŊǈÑÖǈÄ±¨­ÙÖ{­{Éè±éǈ±×ǈ
ÖÙý±××±ǈéóèǈ­±éǈÉïÉ×²è{Éè±éǈ{¾è²{¨Ô±éƂǈ
é²ªóèÉé²éǈƟéÉï±éǈåèÙåè±éǈéÉǈåÙééÉ¨Ô±éƠƂǈ
é±èùÉª±éǈéå²ªÉ{ÔÉé²éǈåÙóèǈªýªÔÉéï±éǈ
Ɵïè{É×Ǳù²ÔÙƂǈéï{ïÉÙ××±Ö±×ïƂǈè²å{è{ïÉÙ×Ƃǈ
ƃƠƌ

ÅpÉéÉï±éǈƁǈōŊǈÑÖǈ­±ǈïè{Ð±ïǈ±×ǈÖÙý±××±Ƃǈ
ª{­è±ǈ{¾è²{¨Ô±ǈ±ïǈÉïÉ×²è{Éè±éǈÐ{ÔÙ××²éǈ±ïǈ
é²ªóèÉé²éƇ

ÅNÙ×¾ó±éǈ­Ééï{×ª±éƂǈéóèǈùÙÉèÉ±ǈ±×ǈ
É×ï±èóè¨{É×ƌ

Ågè{Ð±ïéǈéåÙèïÉ½éƂǈé²ªóèÉé²éǈå{èǈÔ{ǈ
ÔÉÖÉï{ïÉÙ×ǈ­óǈïè{ąªƂǈÄÙèéǈ­±éǈåÉéï±éǈ
åÙóèǈ­±éǈè{ÉéÙ×éǈ­±ǈªÙ×½Ùèïƌ

Åp²ÔÙéǈ­±ǈèÙóï±ƍéåÙèïÉ½éƇ
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Les pôles générateurs de déplacements
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Sééó×­ÉéåÙé±­±×ÙÖ¨è±óüåÜÔ±é¾²×²è{ï±óèé¢
óé{¾±ÔÙª{ÔƇ^{èª±Ô{ƂÉÔ{åå{è{Ìï{É×éÉ­±é
­²åÔ{ª±Ö±×ïéªÔ{Éèé±ïçóÙïÉ­É±×é±×ïè±ª±éÔÉ±óüƇ

2×åè±ÖÉ±èƂÔ{ÔÙª{ÔÉé{ïÉÙ×­±ª±éåÜÔ±é±éï
ÉÖåÙèï{×ï±Ɓ
Å2×ª±×ïè±Ʃ̈ Ùóè¾ƂÔƷ²åÉª±èÉ±ƂÔ{Ö{ÉèÉ±ƂÔ{é{ÔÔ±
­±éåÙèï{É×éÉçó±Ô±ªÔó­̈±̈ {éÑ±ïéÙ×ïÔ±é
åÔóéÉÖåÙèï{×ïéƂ
Å ó×Ùè­Ƃ{ó×Éù±{óåóÖåïèóªÑƂé±éÉïó±
²¾{Ô±Ö±×ïÔ±éï{­±ªÙÖÖó×{Ô±ïÔ{ªè·ªÄ±Ƃ
Å ó×Éù±{ó­±ÔƷ{²èÙåÙèïé±ïèÙóù±Ô±é
åèÉ×ªÉå{óü±ÖåÔÙý±óèéƂ±üª±×ïè²éƇ

N{ªÙÖÖó×±­ÉéåÙé±±×åÔóé­±Ō²ï{¨ÔÉéé±Ö±×ïé
åèÉÖ{Éè±éƂ{ù±ªó×±²ªÙÔ±åó¨ÔÉçó±±ïó×±²ªÙÔ±
åèÉù²±Ƈ2×ªÙÖåÔ²Ö±×ïƂÔ±é­²åÔ{ª±Ö±×ïé{ù±ª
ÔƷ²ªÙÔ±­±ÖóéÉçó±±×ÔÉ±×{ù±ªª±éÔÉ±óü
­Ʒ±×é±É¾×±Ö±×ïé±èÙ×ïÉ×ï²¾è²éƇ



Les flux domicile -travail, entrants & sortants
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+±ïï±ª{èïÙ¾è{åÄÉ±è±åè²é±×ï±Ô±éĆóü
­ÙÖÉªÉÔ±Ʃïè{ù{ÉÔåèÉ×ªÉå{óü±×ïè±Sééó×±ï
Ô±éªÙÖÖó×±é­±­±éïÉ×{ïÉÙ×ƍ­±­²å{èïƇ

É×éÉƂÉÔè±ééÙèïåèÉ×ªÉå{Ô±Ö±×ï­±éĆóü
çóÙïÉ­É±×é{ù±ªg{è¨±é±ïNÙóè­±éƂÔ±é
­±óü¾è{×­±éùÉÔÔ±éƍåÙÔ{èÉï²é­±Ô{+ gN^Ƈ
2×éóÉï±ƂÔ±éĆóüéÙ×ïéóèïÙóïïÙóè×²éù±èé
Ô±éªÙÖÖó×±éÔÉÖÉïèÙåÄ±éƂ¢é{ùÙÉèNÙó±ýƂ
JóÉÔÔ{×±ïD¨Ùé­{×éó×±ÖÙÉ×­è±Ö±éóè±Ƈ

óïÙï{ÔƂéóèåÔóé­±œŒŋ{ªïÉ½éÙééó×ÙÉéƂ
é±óÔ±Ö±×ïŋőŋýïè{ù{ÉÔÔ±×ï²¾{Ô±Ö±×ï
ƟŋőƂŏǯƠƂÔ±é­²åÔ{ª±Ö±×ïé­±Ô{Ö{ÐÙèÉï²
­±é{ªïÉ½éÄÙèé­±Ô{ªÙÖÖó×±éÙ×ï­Ù×ªƂ
¢ª±ÐÙóèƂÙ¨ÔÉ¾{ïÙÉè±éåÙóèé±è±×­è±éóè
Ô±óèÔÉ±ó­±ïè{ù{ÉÔƇ



Le potentiel de la marche (depuis la mairie)

ŋŊ

Cette carte isochroneprésentele potentiel
de la marchedepuis la Mairie­ƷSééó×.

Les calculs prennent en compte la
topographie des différents axes
empruntés (les impacts de la topographie
pour la marche sont plus limités) .

Cet isochrone met en évidence que
ÔƷ±×é±Ö¨Ô±du centre-bourg peut se
réaliser à pied en une dizaine de minutes
(environ).
Ainsi, nous avons environ 880 habitants à
moins de 5 minutes et 1 830 à moins de 10
minutesà pied de la Mairie.

À plus longue distanceest touché le centre
sportif au nord de la commune, qui peut
être éloigné en fonction du public
effectuantle déplacement.



Le potentiel du vélo (depuis la mairie)

ŋŋ

Cette carte isochroneprésentele potentiel
cyclable,denouveau,depuisla Mairie.

Les calculs prennent en compte la
topographie des différents axes
empruntés.

Comme pour ÔƷÉéÙªÄèÙ×±précèdent, nous
voyonsque le centre-bourg est largement
desservien moins de 5 minutes à vélo.

De même, les communes limitrophes se
situent à une quinzaine de minutes, à
ÔƷ±üª±åïÉÙ×de Pontacq, notamment à
causedu dénivelé.

Lapopulation desserviesedécoupecomme
suit :
Å2 161à moinsde5 minutes
Å2 909à moinsde10minutes
Å6 341à moinsde15minutes
Å12335à moinsde20minutes



Les parts modales à Ossun

ŋŌ

Type de déplacements Ossun CATLP Département des Hautes-
Pyrénées National

Pas de déplacement 5,1 4,1 5,1 4,1

Marche à pied (ou rollers, patinette) 1,1 5,9 6,1 6,1

Vélo (y compris à assistance électrique) 1,4 2,7 2,1 2,9

Deux-roues motorisé 0,4 1,1 0,9 1,8

Voiture, camion ou fourgonnette 91,4 84,1 84,0 70,0

Transports en commun 0,6 2,1 1,8 15,1

La typologie de déplacement sur le territoire ossunoismontre unedépendancetrès importante à la
voiture. Cela est relativement attendu vu la distance entre la commune et ses zones­Ʒ±ÖåÔÙÉé. La
distanceavecTarbeset Lourdesexpliquecettedépendance.

Č93,5 % desménagespossèdent au moins une voiture,

Č54,9 % possèdent 2 voitures ou plus,

Č81,3 % desménagesont au moins un emplacement réservé au stationnement .

Part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail (INSEE RP 2021)  



Comptages routiers

ŋō

Dans le cadre de ÔƷ²ïó­±Ƃdes comptages
routiers étaient prévusauxaxesroutiers de
la commune.
En premier lieu, la RD936 en sortie
­ƷSééó×(versTarbesavant le giratoire) est
la voie rassemblant le plus grand nombre
de flux avec 5 500 véh/j dont 2% de PL
(V85à 57,8 km/h) .

Viennentensuitepar ordrede fréquentation
:
ÅRD936 Route de Pontacq avec 2 740

véh/j dont 3% de PL(V85à 83km/h),
ÅRD16vers Lourdes avec2 330véh/j (2%,

V85à 72km/h),
ÅRD16 RueMaréchal Fochdansle centre-

bourg le long de la mairie avec 1 600
véh/j (2%, V85à 37km/h),
ÅRD293avec1230véh/j (1%, 37km/h),
ÅRD93 versleshabitations sud (58, 1%, 62

km/h) .

Un constat peut être tiré avec un transit
non-négligeable depuis Pontacq vers les
ZAde TarbesetÔƷ{²èÙåÙèï.



Synthèse du potentiel cyclable à Ossun

ŋŎ

Å La structure du territoire communal montre un potentiel certain pour les
déplacements des modes actifs. La marche prendra le dessus pour les
déplacements internes au centre-bourg, en revanche,pour les liaisons entre
communes, les déplacements cyclablesseront clairement plus adaptés.

Å Les analyses des isochrones confirme ce potentiel pour la commune. En
revanche,le potentiel seraà modérerpour les trajets verslescommunesvoisines.
Les pentes sont importantes vers Pontacq (en plus de la distance) et les axes
existants{óÐÙóè­ƷÄóÉsont particulièrement dangereux(RD936et RD16).

Å Lesliaisonsintercommunalesserontà travailler étroitement avecle Département,
la CATLPet lescommuneslimitrophes afin­Ʒ{ªªÙè­±èlesparticipationsde chaque
acteur. La présencedeÔƷ{²èÙåÙèïet de sa zone­Ʒ{ªïÉùÉï²émontre un potentiel
certain, en reliant Juillan par un cheminement le long de la voie ferrée.



Les régimes de circulation existants

ŋŏ

Des aménagementsont déjà été réalisés
par la commune dans le but de sécuriser
certains axespiétons et réduire la vitesse.
Des sens uniques, notamment, ont été
réalisés en conjonction avec des zones
­Ʒ{å{Éé±Ö±×ï.

Cesdernières sont situées au centre du
bourg, oùÔƷ±×é±Ö¨Ô±desRDsecroisent et
où les risques sont accrus par les
établissements présents (mairie, écoles,
égliseet épicerieà proximité directe de ce
«triangle»).

Cesaménagementsont permis de donner
plus de place aux piétons en réduisant la
vitesse constatée.

Demême,desdos­Ʒ~×±sont présents sur
la RD936pour ralentir lesvéhicules.

La quasi-totalité du bourg a été passéà 30
km/h selonun arrêtépris le 1er juillet 2025.



La quasi -généralisation du 30 km/h

ŋŐ

Le 1er juillet 2025, le conseil municipal
­ƷSééó×a acté ÔƷ{¨{Ééé±Ö±×ïla vitesse
maximale autorisée sur le territoire
communal (entre EB10/EB20avecquelques
zonestampons)à 30km/h maximum .

bƷ{¾Ééé{×ï­Ʒó×zonage, il est suggéré la
mise en place de panneaux « Zone 30 » à
chaque voie ­Ʒ±×ïè²±de la commune
(dizaine de points ­Ʒ±×ïè²±soit 20
panneauxentrée/sortie à installer ).

Pour compléter, sur chacunedes voies est
suggéré,comme ce seradétaillé le long de
cette présentation, la mise en place de
marquage au sol lorsque utile et cohérent
et, lorsque adapté, de positionner des
dispositifsréduisantla vitesseglobale.

Exemple de zone 30 avec un marquage au sol vélo à 
Castelnau-le-Lez (34)

Exemple de zone 30 à sens unique 
expérimental, avec un marquage au sol vélo à 

Auterive (31)



Concertation et identification des besoins de la population

ŋő

La réalisation du schémadirecteur repose sur une concertation menée auprès des habitants et élus tout au long de son
élaboration . Lespartenairesen lien avecla mobilité ont égalementétéassociés: DDT-65, CD65, CATLP.

Lapopulation a été égalementconsultéeafin de cerneraumieuxlesbesoinsréelsde déplacements
via uneenquêteen ligneet un atelier de concertationréaliséen phase1.

Leséluset partenairesont aussiétémobiliséspour :

ÅDesentretiensindividualiséspour comprendrele contexteterritorial,

ÅUnatelier avecla population,

ÅUnatelier de concertationde co-constructiondu maillage,

ÅDeséchangescontinuspour avisaveccertainsmembresdu ConseilMunicipal.



éǹɾʔȺʌǍʌɾ ǱǸ ȺẏǸɅɵʔǽʌǸ ǸɅ ȺȡȓɅǸ

ŋŒ

Dans le but ­Ʒ{Ö²ÔÉÙè±èles déplacementsde ses habitants, la commune
­ƷSééó×a réaliséune grandeenquêtesur les déplacementsà vélo pendant
la périodede mi-mai au19juin 2025.

Cetteenquêtea été réaliséeauprèsde 94 personnes,en ligne sur le site de
la commune.

Cette enquête a été conçueet analyséepar ImmergisSAS. La récolte et le
traitement des données ont été réalisés sous la responsabilité de la
commune.

NƷ±×é±Ö¨Ô±de cesdonnéesest anonymiséet ne serapas conservéau-delà
du cadrede cetteétude.

Quelqueschiffres :

ÅNƷ±×çó´ï±a étévuepar 242personnes;
Å128questionnairesdébutés;
Å94 réponsescomplètes.


